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Le Ricard remis al'eau

La célébre plste du Castellet, dans le Var, s'ouvre a nouveau a

En avril, la saison
internationale
d'End

ala competltlon Comme aux plus belles heures dela F 1.

lalems le soleil, la h!wtedl adlr
cemé pa le massif montagneus dela

par une nouvelle course :
les Huit Heures du

, intérét du trace de
5.8 km... Aujourd'hui, fe Ricard est
remis 3 'eaw, il renait a la compétition
apres des anndes exclusivement

Castellet. L
fermé au public, réservé
aux essais ou aux
opérations privées, le
circuit créé par Paul
Ricard en 1970 va
retrouver une partie de
sa gloire passée.

CAMP-DU-CASTELLET - (Var)
de notre envoyé spécial

LE RICARD EST UN CIRCUIT qui
sent les pins et respire Ihistoire.
« Nous ne les avons pas fait pousser
#n six mois, rappelle son directeur,
Gérard Neveu, Depuis la création du
;nlr_narM Paul Ricard en 1970(1), fe

volonté de Bernie Ecclestone, |e
patron de la F 1 et propriétaire des
liewx.

La France y perdit un circuit de
«courses, elfle y a gagné un « outil »
remarquablement modernisé et
entretenu :© batiments propres et
stands spacielx, parterres soignés et
pinéde préservée, lEn'y manque plus
que des tribunes dignes de ce nom ;
'est pour bientdt. Les9, 10t 11 avril
2010, la saison des Le Mans Series
<'ouvtira par les Huit Heures du Cas-
tellet -avec Peugeotet Audi 7 Cesera
la premiére course d'un calendrier
que Gérard Neveu et Claude Sage, 3 la
téte du circuit, souhaitent de plus en
plus fourni (2), sans méme parler de
F 1 (voir par ailleurs).

wle Rk.:nfawa quarante ans |'an

ochain,

pour les enfants, » Ce qui sera pos-
sible tous les dimanches & partir de
mars 2010,

Aux tribunes actuelles devant les
stands s'en ajouteront dautres et
surtout, 20000 places de gradins
naturels sur une butte ameénagée
depuis |a courbe de Signes jusqu'a
I'extérieur du double droite du Beaus-
set. Vue imprenable sur I'un des plus
beaux enchainements de cette piste

fait partie de nos préaccupations ! »
Cest méme la seule
piste qui semble
Trouver grice aux
yeux de Chantal
Jouanno, |a secré-
taire d'Etat chargée
de Pécologie, quand
on parle du futur
d'un Grand Prix de
Francede F 1.,

On y pénétre comme a Silverstone,
Spa-Francorchamps ou Monza :parla
grande porte du sport auto, Tous lés
tracés n'ont pas accueilli Fittipaldi,
Stewart, Cevert, Peterson ou Lauda
avant Prost, Senna, Mansell, Piquet,
Alonso ou Schumacher. Lorsque
course fit escale sur le plateau du
Camp-du-Castellet, entre 1971 et
1991, elle a souvent laissé un souve-

qui

imagine déj une grande féte. Nous

’Ce n'est plus un endroit

réservé aux milliardaires
qui viennent s'amuser
au velant

"

Gérard Neveu
souhaitons préserver son ADN : la
compétition, e souci de I'environne-
ment et surtout ce cadre familial et de
proximité que voulait Paul Ricard, Je
veux que [‘on puisse passer un
dimanche au circuit comme un
dimanche & la campagne, en famile,
pour pas cher, comme une prome-
nade 4 travers [a pinéde, s aires de
pique-nique et de jeux aménagées

particuliers. On crut longtemps que
cette délimitation du tracé, sans obs-
tacle et assez floue, ulile pour les
essais, rendrait impossible une
course. Une premigre expérience en
GT FIA, cette année, a démontré le
contraire.
Quantau public, « il doit réapprendre
que le circuit lui est ouvert, que e
n'est plus un endroit réservé aux mil-
liardaires qui viennent s‘amuser au
wvolant. llest certain qu‘avecun Grand
Prix de France av Ricard, en trois
Jjours, tout Iemnnde serait au cou-
rant », espére Géra

sr!runn! saRgE

(1) Lindustriel était maire de Signes, la
ommune volsine.

@ ngaise du mondial GT
FIA aura lieu es 3 &t 4 julllet.

La F 1, estce possible ?

QUAND IL EVOQUE LA F 13y Paul-
Ricard, Gérard Nevey, directeur de la
piste, parle de « légitimité et d alter-
native Ia plus économique pour orga-
niser un Grand Priv. £n France, fl
nlexiste que deux circuits “histo-

nqws'mmpasséde ut nivead,
Le Mans et nous.

Les aménagements iront de pair avec
les capacités d‘accueil du public,
I'hitelierie autour est importante et

Gérard Neveu affirme qu'un systéme
d'accks permetira de « monier » e
public surle plateau du Castellet avec
le maigre réseau routier existant.
« Soixante mifle persannes sans pro-
bléme, estime-til. De toute fagon, y -
t-ilvraiment, en Fume, un public plus.

d'amriver avec Bemnie Ecclestone, le
patron de la F 1, & un accord financier
plusproche du prixdu plateaupayé par
Monaco que des anciens tarifs prati-
qués pour le Grand Prix de France (4
peu pris du simple au double).

« Mm faisons tout pour réorganiser

1t
plus pe

simistes (ahl!m sur "
‘maximum au Ricard. Pour un promo-
teur, cela nécessitera inévitablement

sier technique sera prét fin décembre,
confirme-t-il. Pour la suite, ce ne sera
pas une décision qui m’appartien-

EJI.III.LEHBE ET

Mansell (a gauche),
Senna et Prost (au
second plan), sur le
circuit varois du
Castellet, rénové,

(Photos Pat Behar/

LEquipe et DR)

Audi
au Mans

Audi a annonce, hier lors de sa
:ersmmoe!hn'lma

Ingolstadt, qu

trois. Aﬂﬁl{lsdﬂulu 24 Heures
du Mans 2010 (12-13 juin) pour
tenter de reprendre le nﬂlﬂep«dyu

Kilométres.
rancorchamps (7-9 mai en
!elgbw!) S ot
engagement aux § Heures
Castele, Maks satou, e et
Ullrich, le patron de la compétition
dechuk, !mlﬂwidehdédslm

Maw{numuveleva\mnama
partir de 2013 -, le soutien claif et net
de I'ttat sera décisif pour que les

o & n@-mzmm
Coupa intercontinentale
Endurance, Cette compétition
omptera

of faire revenir fe téglons suvent. Dans le Var, Hubert  SaTBLSTR ok SprMS L
p.,w LaF lest ,ilest  Falco, maire de Toulon et homme ort  Seria) Le petit L& Mans & Road
», résume ' tanta (Eas-Unis) e

Gérard Neveu, qui rappelle : « En
1991, }earsndwm—n ' pars quitté e cir-

S.B.

festé son refus....

en Asie, Cette Coupe est destinée &
devenir un trophée mondial en 2011
auvar civ dnrssoc dour air chacun



